Inbjudan till aktieteckning i
GSM Electric AB (publ)

KAPITAL TILL
ETT RENARE
OCH TYSTARE
BATLIV!

Det marina livet maste bli hallbart!
Den kommer féréndras pa samma

satt som bilindustrin men det finns en
stor skillnad, en bat byter motor tva-
tre ganger under sin livstid. Med vara
elektriska drivsystem gor vi bade nya
och &ldre batar helt utslappsfria. Vi
moderniserar den existerande batflottan
och ger alla ett alternativ dar man inte
behoéver kompromissa oavsett om man
koper en ny eller begagnad bat.

Eldrift ger en battre batupplevelse,
utan ovasen och avgaser. Hing med
pa var resa att férandra batlivet!

Teckningstid
13 - 26 september

Detta &r en sammanfattning av informationsmemorandum
utgivet av styrelsen fér GSM Electric AB (publ). Fullstandigt
memorandum finns tillgangligt pa GSM:s kontor,
Sockerbruket 7 i Goteborg och kan laddas ner fran Bolagets
hemsida www.gsmelectric.com, www.greenstarmarine.se samt
fr&n Eminova Fondkommissions hemsida, www.eminova.se.
Investeringen ar férenad med risk. Bolaget &r relativt nystartat
och har ingen historisk intjéning. | memorandumet finns en
utforlig beskrivning av de olika risker som ar férenade med
en invstering i Bolaget. Alla som dvervéager en investering i
Bolaget bor ta del av det kompletta materialet.
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GreenStar Marine

Erbjudandet i sammandrag

Emissionsbelopp vid fullteckning:
Maximalt 12 100 000 SEK

Overtilldelningsoption:
Maximalt 8 250 000 SEK

Y Foéretradesratt:
Nej, nyemissionen &r 6ppen for alla och envar

Emissionskurs:
11 SEK per aktie

Minsta teckningspost:
500 aktier och déarefter i poster om 100 st.
Minsta insats ar 5 500 kronor.

Teckningstid:
13 — 26 september

Antal aktier i Erbjudandet:
1 100 000 stycken och méjlig utékning med
750 000 stycken

Antal aktier i Bolaget fére nyemissionen:
5 320 000 stycken, innebarande ett bolagsvar-
de om 58,5 Mkr fore emissionen.

Emissionsinstitut:

Eminova Fondkommission AB.
www.eminova.se

Pa Eminovas hemsida kan du teckna aktier

online. Vill du hellre anvanda pappersblankett
sa finns en sddan i mitten av denna folder.

Betalning:
Betalning gors efter besked om tilldelning,
omkring den 5 oktober 2021.




Nagra ord fran
ordféranden och VD

ELEKTRIFIERING AV batar, fartyg och farjor
ar nésta utmaning for att hjalpa klimatet.
Politiska initiativ for att stodja denna over-
gang utarbetas som bést i manga delar av
varlden.

Lander som Norge (nollutslépp i fjordar
2026), Thailand (starkt statligt stdd) och
Storbritannien (stéd pa 20 miljoner pund)
ligger i framkant. Dessutom arbetar FN och
Europeiska unionen politiskt for att stédja
dvergangen. Hosten 2021 kommer Sverige
presentera ett allmant program for elektri-
fiering av fordon, som inkluderar batar och
fartyg. Nederldnderna har redan forbjudit
dieseldrivna batar i en del kanaler. Tykland
har aviserat féréndringar.

Det ar en vaxande efterfragan pa markna-
den for elektriska drivsystem inom fritids-
batar eftersom de erbjuder en tyst, ren och
problemfri upplevelse.

GREEN STAR MARINE, en pionjar inom elek-
triska inombordsmotorer med mer dn 10 ars
erfarenhet, &r central i denna utveckling. Vi
har utvecklat ett effektivt drivsystem som
lampar sig utmaérkt for segelbétar och an-
dra, icke planande, batar.

Elmotorn och batteriet ar integrerade med
det egenutvecklade styrsystemet “Star”
Svervakar de olika delarnas funktioner. Mo-
torer och batterier kan dérmed uppdateras
via Internet i takt med den tekniska utveck-
lingen, vilket ocksa forlanger livslangden.
Overvakningssystem ger ocksa ékad saker-
het for batagaren eftersom lagrade driftda-
ta kan anvandas for felsdkning.

Systemen saljs i kompletta paket med till-
behér som krévs fér montering, inklusive
drivaxel och propeller. Drivlinorna &r latta
att installera, kan hanteras av marinas be-
fintliga personal och laddas bade med tre-
fas och vanliga 220 Volts uttag, tillgédngliga
pa de flesta av landets marinor.

Vi har hittills huvudsakligen levererat till
Sverige men kommer nu att satsa pa att
na ut dven till den europeiska marknaden.
Uppskattningsvis finns 6 miljoner batar i

"Det ir en vixande efterfrigan
pa marknaden for elektriska
framdrivningssystem inom
fritidsbatar eftersom de
erbjuder en tyst, ren och

. »
problemfri upplevelse.

europeiska vatten och éver 10 000 marinor
bade inat landet och i kustomraden.

GSM HAR KOPT verksamheten och alla rat-
tigheter ur det tidigare bolaget Greenstar
Marine International AB. Vi gjorde det da
tidigare agare, efter att ha investerat 20 Mkr
i bolaget, inte hade ytterligare méjligheter
att finansiera bolaget. Genom affaren med
GSM kommer Greenstar att kunna avveck-
las. Greenstars leverantdrer ar viktiga dven
for GSM:s framtid och vi vill att vara leve-
ratorer ska fa betalt for sina tjdnster och
produkter. Darfér kommer vi att anvénda en
del av emissionslikviden for att betala saljar-
bolaget som ddrmed kan avvecklas.

Vélkommen att dela min &vertygelse om att
batvarlden star pa troskeln till en férandring
som man inte sett sedan angmaskinerna fa-
sades ut och ersattes av bensin och diesel.
Nu &r nasta stora tekniksprang pa gang och
GSM Electric skall vara en del av detta.

Peter Elmlund, ordférande
Asa Snaar, VD
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Nyemission for att fa resurser
till 6kad marknadsnarvaro

GSM ELECTRIC har, under varumarket
Greenstar Marine, marknadsfort elektris-
ka drivlinor fér batar under omkring 10

ar. Grundarna var tidigt ute med idén att
omvandla dieseldrivna batar till elektriska,
kanske var man lite vél tidiga. Idag finns
helt andra férutsattningar for eldrift, bilin-
dustrin driver pa utvecklingen av batterier
vilket &r en férutsattning for att batar ocksa
skall kunna elektrifieras pa ett bra sétt.

Det &r ett faktum att fritidsbatar haller pa

att elektrifieras. Detta inte bara pa grund av
okad miljdmedvetenhet utan ocksa for att

fa en battre batupplevelse. GSM befinner
sig just nu i en position dar bolaget kan dra
nytta av denna gigantiska féréndring pa
marknaden och bli en betydande spelare nar
bensin- och dieselmotorer byts ut mot tysta,
rena och underhallsfria elektriska drivsystem.

Kommer elektrifieringen av batar ga samma vdag som
elektrifieringen av bilar? Vi tror det.

Bolaget har redan salt omkring 500 system pa den internationella markna-

den och férfragningar strommar in varje dag. Vi behéver nu Din hjalp att
férverkliga en kraftfull expansion och méta marknadens férvantningar.

Vdlkommen med Din aktieteckning!

. Total antal laddhybrider

Total antal elbilar

Vi vill att bade var och framtida generatio-
ner skall kunna fortsétta att njuta av batlivet
och alla de naturupplevelser, den vila och
de dventyr som det medfor.

Vi tror att tyst elektrisk framdrift utan avga-
ser som forgiftar vara vatten ar den ratta
vagen att ga.

Med elmotor i baten kan man féra normala
samtal med sina vénner, héra fiskarna hop-
pa i vattnet och dricka sitt kaffe utan lukt av
avgaser.

Drivlinor och motorer fran GSM ar kraftfulla,
sékra och effektiva och passar lika bra i nya
som gamla batar men ger alla en béttre
batupplevelse.
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"Vi pa GSM tror att en bra batupplevelse grundar
sig 1 en vil fungerande bit som ger anvindaren si
fa bekymmer som mojligt. Under de ar som gatt
sedan vi salde den forsta elmotorn har vi lirt oss
att det inte ricker med att silja motor, batteri och
reglage. En fungerande bat 4r si mycket mer. Baserat
pa en skalbar plattform har vi skapat drivsystem
som striacker sig hela vigen fran propellern till
laddkontakten. Enkla, littinstallerade, optimerade
system med laddning under segling, 12V for
hushallsel, integration av solpaneler, hybriddrift,
molngjinst, fjarrsupport och mycket mer.”

Oscar Theen, medgrundare

UNDER AREN 2017-2020 satsade Grenstar motor. Utvecklingen av mindre utombordare
stort pa att utveckla tva system — en utom- fortsétter och de bedéms vara klara for
bordsmotor och ett digitalt styrsystem kallat forsaljning under 2022.

Star. Den digitala plattformen har utvecklats

med framgang men utvecklingen fortsatter Med Starsystemet kan varje sald motor och
mot fler och béttre funktioner. Fokus ligger drivlina évervakas digitalt fran bolagets

nu pa inombordsmotorer for i férsta hand kontor. Kunder kan fé& hjalp med eventuell
segelbatar och i viss utstréackning snipor. | ett felsékning, batteridvervakning, navigering
senare skede aterupptas utvecklingen av en m.m. Kunden installerar latt Star i mobiltele-
tidigare satsning pa en storre utombords- fonen och kan sjélv 6vervaka sin bat.

www.greenstarmarine.se | www.gsmelectric.com 5
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Ovre bilden visar en
Greenstar-installation i en
JB seglare, nedre bilden en
nyare Greenstar motor.

GreenStar Marine

Kundkretsen

HITTILLS HAR kundkretsen varit kunder med
snipor och segelbatar som ar i behov av en
ny motor. Denna kundgrupp &kar sténdigt
samtidigt som yachtdesigners varlden ver
bérjar fa upp égonen fér eldriftens fordelar.
Detta gér att fler och fler energioptimerade
bekvama batar med eldrift produceras. For-
battrad batteriteknik Sppnar ocksa vdagen
till planande batar med utombordare.

MANGA KUNDER och férfrégningar kommer
via varv och marinor. Marknadsféring gérs
ocksa direkt mot dessa kundsegment.

Bolagets nuvarande 24/48 V plattform &r
skalbar f6r inom- och utombordare hela
vagen upp till motsvarande 75 hk.

Batar med laddkablar kommer
bli en vanligare syn. Nedan
en marin snabbladdare fran

Hangzou, Kina.
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Mal och prognoser

BASERAT PA internationell statistik och
Transportstyrelsens batlivsundersékning
2020 har bolaget uppréttat prognoser
och férsdkt gora rimliga uppskattningar av
hur madnga motorer som kan bli aktuella
for byte respektive motorer f6r nya batar.
Uppskattningarna utgér fran antagandet
att varje bat byter motor minst tva ganger
under sin livstid. Antalet batar som skulle
kunna vara aktuella for GSM att bearbeta
uppgar till omkring 100 000 stycken. Om
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dessa byter motor tva ganger under sin
livstid innebar det enligt bolagets uppskatt-
ningar en total majlig marknad om cirka
5000 batar per ar. Om 30% av dessa vaéljer
el och GSM har en marknadsandel om 15%
av denna marknad nar Bolaget break-even.
Med en utvecklingskurva som liknar utveck-
lingen for elbilar kan marknaden snabbt
10-faldigas.

Se berdkning av antal motorer:

2 022 2 023 2 024 2 025
Teoretisk marknadsstorlek, antal 100 000 100 000 100 000 100 000
Beréknat motorbyte 5000 5000 5000 5000
Beréknad andel som byter till el 30% 40% 50% 75% Med €n
= total marknad, Sverige 1500 2 000 2 500 3750 utvecklings_
GSM:s marknadsandel 15% 40% 50% 60% kurva som
GSM Férséljning, antal 225 800 1250 2 250 liknar
utvecklingen
for elbilar kan
marknaden
NAR DET SEDAN géller den Europeiska politiska patryckningar dar allt fossilt bransle Snabbt
ool i o 2 220 000 moto. mod s dstrorer o gemeropeta 10-faldigas.

rer till ett varde om 22 MDR, fiskenéringen ej
inraknad. Enligt STARFISH (www.starfish-ssf.
eu) finns det idag dessutom 700 000 fiske-
batar under 12 meter i Europa, de flesta vid
Medelhavet. Alla dessa kan bli aktuella fér
byte till eldrift, inte minst efter omfattande

Europeiska marknaden:

marknaden och réknar med att ha ett avtal
pa plats under hésten 2021. En forsiktig
uppskattning av antalet motorbyten och
bolagets marknadsandel skulle kunna se ut
enligt nedan:

2 022 2 023 2 024 2 025
Uppskattad total marknad 2000000 2000000 2000000 2000000
Andel som byter motor 5% 8% 10% 13%
Antagande om andel som 10% 15% 20% 25%
konverterar till el
Antagande om marknadsandel 0,50% 2,00% 2,50% 2,50%
for GSM Electric AB
Forsaljningsvolym 50 480 1 000 1625

www.greenstarmarine.se | www.gsmelectric.com 7
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SAMMANTAGET GER detta en mojlig utveckling for forsaljning, inkl viss andel till nybatsproduktion, enligt
nedan:

Prognos motorbyte

2022 2023 2024 2025

. EU-forséljning via aterforsaljare

BASERAT PA ovan prognos kan en mdjlig forsaljning se ut enligt nedan. Observera att dessa skall ses som
rakneexempel mer &n faststallda prognoser.

Belopp i KSEK 2 022 2023 2 024 2 025
Forsaljning Sverige 29 000 85000 200 000 380 000
Forséljning via aterforséljare, Europa 7 500 60 000 160 000 260 000
Total férséljning 36 500 145 000 360 000 640 000

Bolaget raknar med en EBIT-marginal om 10 % i inledningen och férbattring mot 20% efter att storre
volymer nas.

Informationstillfallen

Bolaget kommer att genomféra digitala informationstraffar i egen regi i samband med emissionen.
Dessa kommer att genomféras 16/9 kl 19.00, 21/9 kl 15.00 och den 26/9 kI 11.00. Bolaget kommer
dven att delta i webbsdnda evenemang via Prohearing och Laikas investerarafton. Mer information
om dessa evenmang finns pa hemsidan www.gsmelectric.com. Anmalan genom att skicka ett mejl till
emission@gsmelectric.com.
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Konkurrenter

ELEKTRIFIERING AV batbranschen ar en
relativt ny marknad men redan finns ett antal
aktorer som ser den stora potentialen. GSM
skall profilera sig mot utbytesmarknaden
med hdg serviceniva, mobila installationste-
am, attraktiva priser och Star-systemet. Lik-
som i alla andra branscher finns konkurrenter,
bade stoérre och mindre. Generellt valkomnar
bolaget att det skrivs mer om elektrifieringen
och att marknaden blir uppmarksam pa att
mojligheterna for eldrivna batar har 6ppnats.
GSM fokuserar pa vad som kan géras inom
bolaget fér att 6ka bolagets attraktionskraft
och méta konkurrensen med ett de basta
och mest ekonomiska |6sningarna.

e
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Om man &ven inkluderar nyproducerade
elektriska batar sé finns minst tva profilera-
de tillverkare i Sverige som vill sla sig in pa
denna marknad. Bada batarna &r i riktigt
héga prisklasser och inget som den genom-
snittslige anvandaren dvervéger. GSM tror
att den stora massmarknaden finns i att byta
ut drivlinorna i befintliga batar. Om ett par
ar, nar marknaden har etablerat sig mer kan
Greenstar mycket val vanda sig till nybats-
marknaden, kanske med ett eget koncept. |
dagsléget &r fokus dock helt att inrikta sig pa
utbytesmarknaden.

Bolagets USP i forhallande till

konkurrenterna

DET EGENUTVECKLADE Star-systemet och
bolagets langa erfarenhet av marin eldrift

ar utmarkande for foretaget. Star-systemet i
kombination med noggrant utprovade och
kompletta drivpaket borgar for ett bekym-
mersfritt batdgande. Efter 100-tals installatio-
ner i olika miljéer har man samlat ovarderlig
kunskap som gdr att varje kund far det

system som den skall ha. Bolaget erbjuder
kompletta paket med allt fran propeller, axel,
motor, vibrationsddmpande motorfésten,
reglage, displayer, batterisystem, kablage
och molntjénst med fjarrsupport. Allt det

har har gjort att bolagets system &r bland

de mest effektiva, palitliga och lattanvanda
systemen som finns pa marknaden idag.

-

~
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r'_:.'//'-
\

/

GreenSlar Marine

pa sin

www.greenstarmarine.se | www.gsmelectric.com

GreenStar Marine

2

I dagsliget

ar fokus helt
att inrikta sig
pa utbytes-

marknaden.

tarsystemet kan kdéparen fa

detaljerad information om status

bat direkt i mobilen.
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USERS MANUAL

R0 jovhull use and a

successful installation of

GreenStar EB-Line

')

R;Graanﬁtar Marine

Greenstar har utvecklat
tydliga installationsmanualer
fér dem som sjalva vill
installera sitt system.

GreenStar Marine

Produkter och teknisk genomgang

ATT SJOSATTA och dka med en eldriven bat
vécker alltid stort intresse. Manga vill kom-
ma och prata och undrar hur det fungerar.
En av de allra forsta fragorna handlar alltid
om rackvidd. Hur langt / lange kan man &ka.
Det &r naturligtvis en mycket relevant fraga.
Svaret férvanar oftast. Med en uppsattning
om fyra blybatterier kan driftstiden ofta vara
en hel dag, beroende helt pa med vilken
hastighet som baten framférs. Drivlinorna
fran GSM lampar sig i dagslaget béast for
s.k. deplacementsbatar, d.v.s icke planande
batar som segelbatar och snipor. Dessa
klyver vagorna och framférs maximalt i s.k.
skrovhastighet, ungefar batens langd i knop.

LITE FORENKLAT kan s3gas att energiat-
gangen dubblas for varje knop som farten
Skar. En bat som framférs i 4 knop kan klara
sig i kanske 10 timmar medan om farten okar
till 5 knop sa halveras tiden. GSMs drivlinor
ar utrustade med ett stegbart fartreglage
som innebér att det ar fasta steg fran 1 till 5.
Det betyder att batédgaren efter nagra gang-
er vet precis hur langt det gar att fardas vid
skilda installningar. For ytterligare sékerhet
finns alltid en energimétare som visar bade
aterstdende batteri i procent och aterstaen-
de fardtid vid aktuell hastighet. Fér den som

vill ha en "reservtank” ombord finns mojlig-
heten att ha ett dieseldrivet reservkraftverk.
Pa sjon maste alltid sakerheten prioriteras,
dven om det i detta fall gar ut dver miljon.
En bra planering &r forstés alltid att féredra.

| Memorandumet, avsnitt 9 gors en lite dju-
pare genomgang av skillnaderna mellan att
driva en bat med diesel/bensinmotor jamfort
med att driva den med el.

BOLAGET MARKNADSFOR i dagslaget i
huvudsak tre motoralternativ. EB ar var forsta
generations motor, en enklare och mer kost-
nadseffektiv |6sning for den som inte soker
avancerade funktioner.

EC-modellen &r var instegsmodell in i Star
familjen, med integration mot Starsystemet
och dess avancerade funktionalitet och upp-
koppling fér motor- och batteridata.

P &r var premieserie av system med ultratys-
ta motorer och narmast vibrationsfri drift for
den krasne anvandaren. Inom kort kommer

en motsvarande 10, 20 och 45 hk vara redo
for lansering.

Den plattform som Bolaget utvecklat ar skal-
bar for att skalas upp fér nya motoralternativ.

EB EC P
Motortyp, borstmotor DC ® )
Motortyp, borstlés AC )
Uppkoppling mot STAR o )
Tradlds uppdatering ° °
Integration med lithium-batteri ° ° °
Blybatteri ° ° [
Anpassad display ) )
Pris 2 3
Effekt, 3,2 kW ) ®
Effekt, 5,2 kW (] °
Effekt, 10 kW °

Fér en mer detaljerad information rekommenderas bolagets senaste katalog som kan laddas ner héar:
pdf.nauticexpo.com/pdf/greenstar-marine-27158.html (ga till nauticexpo.com och sék pa greenstar eller
ga in pa bolagets hemsida, www.gsmelectric.com)
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Vad skall emissionslikviden anvandas till?

BOLAGET FAR en miangd férfragningar och pa utvecklingssidan. Vidare har bolaget
behover anstélla fler séljare. Viktigast nu ataganden mot séljarbolaget varfér viss

ar dock att lagersituationen forbattras sa del av emissionslikviden skall anvéndas for
att leveranstiderna blir kortare. Det behdvs avbetalning till séljarbolaget. Framfér allt
alltsa kapital for att bygga upp lager och kommer kapitalet att anvandas for att méta
finansiering av kundfordringar och férsélj- den véntade expansionen sa att féretaget
ning. Fortsatt utveckling av mjukvara och star starkt och blir en palitlig partner dven
nya tjanster kraver ytterligare ndgon person for utlandska samarbetspartner.

Framforallt kommer kapitalet att anvindas
for att moéta den vintade expansionen sa att
foretaget stir starkt och blir en palitlig partner.

Styrelse och foretagsledning

Henrik Bage,
adjungerad till styrelsen

Henrik har utvecklat cleantech bolag i
over 15 ar och varit med att ta tva bo-
lag till borsen, i Sverige och England,
och &r en av medgrundarna till SolTech
Energy. Henrik ar idag VD och med-
grundare till Phoenix BioPower, ett tek-
nikutvecklingsféretag som utvecklar ny
teknik for effektivare biokraft. Utdver
det ar han van seglare som seglat till
de flesta landerna runt dstersjon.

Peter Elmlund, Asa Snaar, Staffan Wogenius,
styrelseordférande VD och styrelseledamot CFO och styrelseledamot

Peter har en bakgrund som entrepre- Asa har arbetat i flera multinationel-  Efarenhet som CFO i bade privata
nér inom E-handel och Media. Han har la féretag som Hoffan la Roche och och listade bolag. Har stor erfarenhet
som VD och grundare tagit e-handels- av finansiella [6sningar pa den privata
foretaget BlueMarx till bérsen. Han var marknaden som finansiering av eget
innan dess medgrundare till Finans- kapital och obligationer.

tidningen. Han arbetar sedan 2002
pa Ax:son Johnson Stiftelsen som
ansvarig for ett forskningsprogram
inom hallbara stader.

Bayer som produktansvarig inom in
vitro diagnostik. Har ocksa manga ars
erfarenhet som projektledare i start-up
foretag inom medtech and dental. Har
de senaste aren arbetat som konsult
med fokus mot marknadsféring.
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Fakta om bolaget

GSM ELECTRIC AB (PUBL) organisationsnummer
559309-4609. Bolaget har i maj 2021 férvarvat hela
verksamheten som tidigare bedrevs i Greenstar
International AB. | affaren har tidigare dgare blivit
deldgare i det nya och en ny ledning har tillsatts
for att pa ett effektiv satt exploatera bolagets moj-
ligheter. Styrelsen har beslutat om denna nyemis-
sion for att fa kapital till denna expansion.

| bolaget finns 5 320 000 aktier fére nyemissionen.
Aktiekapitalet uppgar till 532 000 kronor. Antalet
agare ar omkring 300 stycken. Storsta agare ar
Greenstar Marine International AB med omkring
32% av aktierna. Andra storre aktiedgare ar VD
Asa Snaar med c:a 14% samt styrelseledaméterna
Peter Elmlund och Staffan Wogenius med c:a 16%
vardera.

| planen ligger att bolaget skall noteras pa antingen
Spotlight-listan eller First North inom 2 ar. | sam-
band med bérsnoteringen kommer en IPO (Initial
Public Offer) att genomforas for att ytterligare 6ka
kapitalet och antalet aktiedgare i bolaget.

GSM ELECTRIC AB (PUBL)

SOCKERBRUKET 7
414 51 GOTEBORG

GreenStar Marine
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